R [ s ] vECO-TUNING

SANFTE GEWALT

Mehr Druck: Optimiert Tec-Power im Iveco Daily 3.0 HPT
mit Agile-Automatik auch den Schaltkomfort?

utomatik - die komfor-
A tablen Selbstschalter sind

in oberen Pkw-Klassen

langst Standard. Auch in
Reisemobilen wird dieses Kom-
fort-Plus immer haufiger ver-
langt. Doch wihrend klassische
Wandlerautomaten bei tenden-
ziell etwas hoherem Kraftstoff-
verbrauch ruckfreien Vortrieb

und grofe Anfahrreserven bie-
ten, sind verbrauchsgiinstige
automatisierte Schaltgetriebe,
wie etwa das inzwischen abge-
léste Sprint-Shift von Mercedes
oder das Agile bei Iveco, etwas
in die Kritik geraten.

Neben dem Anfahren am
Berg wird auch eine an schwe-
re Reisemobile wenig angepass-

| —lveco mif Tec-Power-Kit
90 - 2 s
— Iveco Serienmodell

Mehr Kraft: Per Computer wird iiber

die Service-Schnitistelle das Motor-
Drehmoment angehoben. Dadurch
wird auch das Schalten beeinflusst.

te Schaltstrategie bemingelt.
Kann dies beim Motortuning
gleich mitoptimiert werden?
Der Anbieter Tec-Power aus
Remagen wagt den Versuch: In
wenigen Minuten ist die neue
Software auf das Motorsteuer-
gerétaufgespielt. Eine Kennfeld-
dnderung, die laut Tec-Power
im Bereich ab 1200 Touren fiir
70 Newtonmeter mehr Dreh-
moment und 23-Extra-PS gut
sein soll. Leistung, die im 5400
Kilogramm schweren Concorde
Charisma deutlich zu spiiren
ist. Beim Vollgas-Sprint aus
dem Stand auf Tempo 100 attes-

B NEU AB WERK

Durch Tuning Isst sich die
Funktion des automatisierten
Schaltgetriebes im Iveco Daily
offenbar nicht nachhaltig ver-
bessem. Die Probleme beim
Anfahren, in der Schaltharmo-
nie und der Gerduschentwick-
lung bleiben. Grundlegendere
Abhilfe verspricht nun Getrie-
behersteller ZF selbst. Eine
neu entwickelte Steuerung
speziell fiir den Reisemobilein-
satz ersetzt bei Bedarf die alte
Software. Die Neuprogrammie-
rung erfolgt direkt bei ZF oder
bei Iveco-Werkstétten und

ist fir den Kunden kostenlos,
Weitere Infos bei ZF Friedrichs-
hafen, Bernd Somschor, Tele-
fon 07541/777513.

tiert die promobil-Messtechnik
eine Verbesserung von stram-
men 6,8 Sekunden.

Im praktischen Fahrbetrieb
geféllt das spontanere Anspre-
chen des zugstarken Motors,
dabei werden, unterstiitzt vom
hoheren Drehmoment, Riick-
schaltvorginge an Steigungen
seltener, was sich auch im Ver-
brauch giinstig zeigen diirfte.

Insoweit ein positives Er-
gebnis - splirbar kiirzere Schalt-
zeiten oder ein besseres An-
fahrverhalten am Berg bringt
das Tuning hingegen nicht.
...................................... Thiemo Fleck
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Spiirbar: Das Tuning wirkt sich vor allem im Duﬁ:h’iug -é_us. Zur
Bestimmung der Schaltzeiten wird die Beschleunigung analysiert.
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Lelshing ;)g)lo 32%1/;11% bei 3300/min
Drehmoment 400 Nm 470 Nm

bei 1250/min bei 1150/min
Beschleunigung 0-90 km/h 40,7 s 339s
Elastizitdt 60-80 km/h, 4. Gang 10,8 s 83s
Elastizitit 60-80 km/h, 5. Gang 156 s 111s
Durchschn. Zugkraftunter- i 1165

brechung beim Schalten
~ Preis

- 1050 Euro

Fotos: Thiemo Fleck



